OPIS TECHNICZNY

Projekt: Remont drogi gminnej nr 150548C w Jacewie.

1. Stan istniejacy:

Poczatek opracowania stanowi skrzyzowanie drogi gminnej nr 150548C z
drogg powiatowg nr 2545C, Kkoniec opracowania stanowi potgczenie z
przebudowanym odcinkiem drogi gminnej nr 150548C na wysokosci rowu
melioracyjnego zlokalizowanego na dziatkach nr 6 i 57/3 obreb Jacewo.
Nawierzchnia na skrzyzowaniu drogi gminnej z drogg powiatowg zostata
wyremontowana podczas przebudowy drogi powiatowe;.

W stanie istniejgcym na terenie objetym opracowaniem znajduje sie pas
drogowy drogi gminnej.:

- Jezdnia o nawierzchni bitumicznej — szerokosci 4+5m. W nawierzchni

jezdni wystepujg ubytki i deformacje.

- Fragment chodnika z kostki kamiennej w obrebie skrzyzowania z

drogg powiatowg

- Spadki jezdni poprzeczne nieréwnomierne od 1% do 3%.

- Po obu stronach jezdni wystepujg pasy zieleni w ktorych

zlokalizowana jest roslinnos¢ trawiasta,

- Czesciowo wzdluz jezdni, po stronie prawej wykonane sg rowy

odwadniajgce bezodptywowe, o zréznicowanej szerokosci i glebokosci

- Zjazdy o nawierzchni gruntowej, betonowej, bitumicznej, z kostki

kamiennej i kostki betonowe;.

- Plac o nawierzchni bitumicznej

- Elementy infrastruktury teletechnicznej, energetycznej

i wodnokanalizacyjnej

- Odcinki kanalizacji deszczowej

W stanie istniejgcym sptyw wdd opadowych z jezdni drogi powierzchniowy
cze$ciowo na przylegte tereny zielone, czesciowo do istniejgcej kanalizaciji
deszczowej. Kanalizacja deszczowa zostata wykonana w obrebie skrzyzowania z
drogg powiatowg oraz na odcinku od km 0+400 do konca opracowania. Wylot
istniejgcej kanalizacji deszczowej do rowu na dziatce nr 57/3. Poniewaz jezdnia

nie posiada obramowan, kanalizacja deszczowa jest niewydajna.



Wzdtuz drogi wystepuje zabudowa jednorodzinna i zagrodowa oraz pola
uprawne. Na koncu opracowania, wzdtuz rowu melioracyjnego wystepujg drogi
wewnetrzne o nawierzchni gruntowej. Na odcinku w km 0+410 + 0+470 jezdnia
przylega krawedzig bezposrednio do ogrodzenia bez zachowania skrajni. Ponadto w
jezdni zlokalizowano stup energetyczny, co stanowi zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Na odcinku w km 0+376,67+0+408,50 do jezdni przylegajg po obu stronach
place manewrowe o nawierzchni bitumicznej. Nawierzchnie jezdni i placéw nie

posiadajg wyraznego rozdzielenia.

2. Stan projektowany

Projekt remontu opracowano przy nastepujgcych zatozeniach:

kategoria ruchu KR1

szerokosc jezdni ujednolicona na catej dtugosci do 5 m,

reprofilacja przekrojow poprzecznych istniejgcej nawierzchni

wymiana i korekta oraz uzupetnienie istniejgcych wpustéw deszczowych

korekta niwelety jezdni na odcinku wymagajgcym obnizenia niwelety jezdni z
uwagi na prawidtowe odwodnienie, na odcinkach istniejgcej kanalizaciji
deszczowej
- korekta przebiegu drogi w planie na odcinku przylegania jezdni do
ogrodzenia
- wykonanie obramowania jezdni kraweznikiem najazdowym, na odcinku

istniejgcej kanalizacji deszczowe;j

2.1. Roboty rozbiérkowe:

Roboty rozbiorkowe obejmuja:

- rozbiorke istniejgcych nawierzchni zjazdow (zjazdy z kostki betonowej oraz
jeden zjazd z kostki kamiennej przewidziano do regulacji wysokosciowej i
odtworzenia z materiatu z rozbiorki). Zjazd z kostki kamiennej na teren
dziatki nr 26/9 przewidziano do pozostawienia bez zmian — frezowanie
nawierzchni jezdni na przylegtym odcinku)

- frezowanie istniejgcej nawierzchni jezdni na odcinkach wymagajgcych

obnizenia niwelety jezdni z uwagi na prawidlowe odwodnienie oraz



wigczeniach w istniejgce nawierzchnie drogi powiatowej i przebudowanego
odcinka drogi gminne;j

- frezowanie istniejgcej nawierzchni na placach

- rozbiorke krawedzi jezdni na odcinku korekty jej przebiegu w planie

- rozbiorke nawierzchni na potgczeniu jezdni i placu na szerokosSci
umozliwiajgcej wykonanie kraweznika wzdtuz dolnej krawedzi jezdni

- rozbiorke i odtworzenie dojscia pieszego do przepompowni w km 0+411

- demontaz czesci wpustéw deszczowych

2.2 Roboty ziemne.

Zakres roboét ziemnych obejmuje:

- usuniecie warstwy humusu na poszerzeniach i odcinkach wykonywanych
kraweznikow

- wykonanie wykopdow i nasypow

- utozenie warstwy humusu gr. 10 cm wraz z obsiewem trawg z dowigzaniem
wysokosciowym na odcinkach korekty niwelety

- wykopy zwigzane z wymiang i uzupetnieniem wpustéw.

Roboty ziemne zwigzane sg z korytowaniem poszerzen jezdni oraz budowg i
przebudowg zjazdow. Humusowanie nalezy wykonac¢ wzdtuz krawedzi jezdni z
dowigzaniem do terenu skarpg o nachyleniu 5%+10.

Przed przystgpieniem do robd6t ziemnych nalezy zgtosi€ zamiar ich
rozpoczecia gestorom urzgdzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz
zapoznac sie z naniesieniami tych urzadzen.

Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z tabelg robdét ziemnych i przekrojami

poprzecznymi.

2.3.Droga w planie

W planie przebieg trasy dostosowano do przebiegu istniejgcej jezdni z korektg
w km 0+408,50 + 0+524,56 odsuwajgcg nawierzchnie od istniejgcych ogrodzen
oraz poprawiajgcg ruch w obrebie tukéw o duzych kontach zwrotu. Poczatek
remontu nawierzchni na granicy z pasem drogowym drogi powiatowej nr 2545C,
koniec opracowania na potgczeniu z wyremontowanym odcinkiem drogi gminnej
nr 151548C na wysokosci rowu melioracyjnego. tagczna dtugos¢ drogi objetej

remontem wynosi 695,08m. W planie wystepujg zatamania poziome oraz tuki



poziome trasy. Luki posiadajg duze zmiany kata przebiegu trasy i mate wartosci
promieni, w zwigzku z czym zaprojektowano wykonanie poszerzen w ich obrebie.
Wykaz punktéw gtéwnych trasy oraz projektowane parametry geometrii w planie
przedstawiono na rys. nr 2d oraz w opracowaniach ,wykaz punktéw gtéwnych
trasy” i ,wykaz elementéw trasy”.

Szerokos$¢ jezdni na catej diugosci trasy 5m, ze spadkiem poprzecznym
daszkowym 2% na odcinkach w km  0+000,00+0+370,26 oraz
0+524,56+0+695,08. Na odcinku w km 0+370,26 =+ 0+524,56 spadek
jednostronny 2% zwiekszony w obrebie tuku w km 0+445,76 +0+477,70 do 5%.

2.4. Ulica w profilu podtuznym

Niweleta jezdni zaprojektowana zostata w oparciu o dostosowanie do
istniejgcej nawierzchni jezdni, poziomu zjazdéw do posesji przy jednoczesnym
zapewnieniu prawidtowego odwodnienia drogi. Z uwagi na wystepujgce
sptaszczenie niwelety istniejgcej nawierzchni jezdni na odcinkach w km
0+168,04+0+2,3,94, km 0+380,00+0+400,00 oraz w km 0+610,00+0+660,00
przebieg projektowanej niwelety obnizono w stosunku do istniejgcej (koniecznos$é
frezowania nawierzchni). Na odcinkach istniejgcego chodnika z kostki kamiennej
oraz wigczeniu w istniejgce nawierzchnie jezdni drogi powiatowej i przebudowany
odcinek drogi gminnej przewidziano frezowanie nawierzchni i i odtworzenie po

istniejgcym $ladzie (chodnik kamienny bez zmian).

2.5. Ulica w przekroju poprzecznym

Szerokoéci jezdni na catej diugosci odcinka 5,0 m, z poszerzeniami w
obrebie tukéw poziomych, w km 0+370,26+0+0+408,50 do 6,1m w km
0+445,76+0+477,70 do 7m, w km 0+505,25+0+524,56 do 10,9m. Spadki
poprzeczne jezdni daszkowe 2% na odcinkach w km 0+000,00+0+370,26 oraz
0+524,56+0+695,08. Na odcinku w km 0+370,26 + 0+524,56 spadek
jednostronny 2% zwiekszony w obrebie tuku w km 0+445,76 +0+477,70 do 5%.

2.6. Dojscia piesze
Do furtek prowadzgcych na teren posesji zaprojektowano wykonanie doj$¢
pieszych od jezdni. Ponadto zaprojektowano wymiane nawierzchni na dojsciu do

przepompowni $ciekdw. Dojscia piesze wykonac z kostki betonowej szarej gr. 6



cm na 3 cm podsypce cementowo — piaskowej. Nawierzchnie uktadaé na
podbudowie z betonu C8/10 i warstwie gruntu stabilizowanego cementem C105/2
gr. 10cm.

2.7. Zjazdy
Istniejgce zjazdy o nawierzchni betonowej i bitumicznej przewidziano do
rozbiorki. W ich miejscach oraz na istniejgcych zjazdach gruntowych i z kruszywa
zaprojektowano wykonanie zjazdoéw o nastepujgcej konstrukciji:
- 5cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S wg WT-2.
- 15 cm - podbudowa z kruszywa Cooz stabilizowanego mechanicznie, frakcji
0/31,5 wg WT-4
- 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym Ci 5.2,
wg WTS. (Warstwa wzmacniajgca podtoze o E2 = 80MPa).
- 20 cm — warstwa gruntu niewysadzinowego o CBR>25%
Zjazdy z kostki betonowej i kamiennej przewidziano do regulacji wysokosciowej i
odtworzenia w nastepujgcej konstrukciji:
— warstwa Scieralna z kostki betonowej/kamiennej — materiat z odzysku
— podsypka cementowo-piaskowej 1:4 o grubosci 3,0 cm, (kruszywo na
podsypke zgodne z PN-EN 13242)
— podbudowa z betonu C8/10 o grubosci 10,0 cm, - wg WT-5 2010
— warstwa gruntu stabilizowana cementem C1,5/2 gr. 10,0 cm,- wg WT 5 - 2010

— warstwa gruntu niewysadzanego o CBR>25% gr, 20cm —wg WT4

2.8. Nawierzchnia jezdni i placéw

Na istniejgcg nawierzchnie bitumiczng przewidziano utozenie naktadki
bitumicznej o grubosci sr. 5cm (minimalna grubos¢ w przekroju 3cm). Jako
naktadke zastosowac¢ mieszanke mineralno — bitumiczng AC11W wg WT2.

Przed wykonaniem profilowania nawierzchnie oczysci¢ i skropi¢ emulsjg
asfaltowg w iloéci zgodnej z STWIOR.

Na odcinkach frezowania istniejgcej nawierzchni nalezy wykona¢ nowg
warstwe Scieralng grubosci 4cm. Warstwe Scieralng wykona¢ z betonu
asfaltowego AC11S wg WT2.

Na poszerzeniach jezdni nalezy wykona¢ nowg nawierzchnie jezdni o

nastepujgcej konstrukcji:



- warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S- gr. 4cm wg WT2 (wspdlna z
naktadka na istniejgcej nawierzchni).

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W - gr. 4 cm wg WT2 (dostosowac
do wysokosci istniejgcej nawierzchni)

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm -
gr. 20 cm.

- warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem o C105/2 gr. 15 cm.

(mieszana w betoniarce)

2.9. Krawezniki i obrzeza

Obramowanie jezdni krawezniki betonowe 15x22 na tawie betonowej z
oporem. Kraweznik ponad krawedz jezdni powinien wystawaé¢ 4cm. Na odcinku
przylegajgcym do placu wyniesienie 4+6cm.
W miejscach zjazdéw zamontowaé kraweznik 15x22 cm wystajgcy na 4 cm
ponad krawedz jezdni. W rejonie dojs¢ pieszych zanizy¢ do 2cm.
Zjazdy obramowacC opornikiem betonowym 12x25cm na fawie betonowej z
oporem, wtopionym do poziomu nawierzchni.

Obrzeza betonowe 8x30 na podsypce cementowo— piaskowej zastosowac
jako obramowanie dojs¢ pieszych.

2.10. Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe czesciowo na przylegte tereny zielone. W
obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg nawierzchnie przewidziano do
odtworzenia sytuacyjno-wysokosciowego po istniejgcym $ladzie, wobec czego
istniejgce wpusty pozostawi¢ bez zmian. Na odcinku w km 0+400 do konca
opracowania przewidziano demontaz istniejgcych wpustow deszczowych i
montaz nowych z korektg sytuacyjno-wysokosciowg i uzupetnieniem
umozliwiajgcym sprawny odptyw wdd opadowych i roztopowych.
Wylot istniejgcego kolektora kanalizacji deszczowej przewidziano do umocnienia

narzutem kamiennym gr. 15cm na podbudowie betonowej C8/10 gr. 10cm.

2.11. Regulacja urzadzen
W celu dostosowania do projektowanych rzednych wykonaé regulacje

istniejgcych urzgdzen naziemnych infrastruktury podziemne;j:



- wlazéw kanatowych

3. Uwagi koncowe
Prace wykona¢ wedtug obowigzujgcych norm i przepisow oraz zgodnie
z wymaganiami zawartymi w Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru
Robat.

Opracowat

mgr inz. Andrzej Piasecki



